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In trecut transportul minereului de fier de la minele
din Ghelari se efectua in samare duse de cai sau pe spa-
tele cardusilor care transportau minereul la ateliere din
zona sau chiar la furnalul din Govajdia. Odata cu cres-
terea cerintei de minereu pe piata, au crescut §i costurile
de transport, ajungandu-se, pe parcursul anului 1859,
de la 18,5 filleri/100kg de minereu transportat la 53,6
filleri/100kg. Pe seama scumpirilor ulterioare, autori-
tatile de atunci au fost nevoite si inlocuiascd vechiul
mod de transport cu un sistem mai eficient din punct de
vedere economic. In vara anului 1859, s-a inceput sa-
parea unui tunel lung de 600 m care lega mina subtera-
na de la Ghelari cu valea Retisoarei. Acest tunel a fost
terminat in 1866, iar costul total al tunelului s-a ridicat
la 111.768 Koroane §i 50 de filleri.

In acelasi timp, in valea Retisoarei, s-a construit o
cale feratd cu ecartament ingust, cu o lungime de 790
m. Pe aceasti linie, vagonetii erau tragi de cai, din mina
pini la rostogolul lung de 160 m, cu ajutorul cdruia se
desciirca minereul la vale, pentru carusii care il trans-
portau din Valea Retigorei la furnalul de la Govajdia.

Odati cu insuficienta de minereu de fier livrat la
furnalul de la Govijdia §i cu nemulfumirile carausi-
lor, s-a grabit extinderea liniei de la Retigoara la fur-
nalul de la Govajdia. Pentru diferenta de nivel de 260
m, s-a construit o alti cale feratd cu ecartament ingust
de 633 mm, lungd de 5120 m si intreruptd cu rostogo-
luri pe trei portiuni. Transportul se realiza cu vagoneti
trasi de cai. Constructia liniei a costat 20.000 Koroane
si avea doud rostogoluri pentru minereul descircat din

vagoane. Ultima portiune de cale ferata a fost termina-
ta in iulie 1871, cand a si fost inauguratd si predata in
circulatie. In anul 1888, in locul celor dou rostogoluri,
s-au construit doud planuri inclinate: unul la Nadrab,

lung de 140 m, si celalalt la Retigoara, de 260 m. .

Dupa inceperea constructiei Uzinelor de fier din
Hunedoara, in anul 1882, transportul spre Hunedoa-
ra a cantititii enorme de minereu extrase din mina de
la Ghelari, nu se putea realiza cu sistemele existente.
Pentru aceasta problema s-a propus construirea a unul
sistem alternativ de transport al minereului, din mina
Ghelari la Uzinele de fier din Hunedoara. Analizdn-
du-se problemele economice si geografice, s-a decis
utilizarea unui sistem de funiculare care sa efectueze
transportul minereului. Constructia funicularului a fost
terminata in anul 1884.

Tinandu-se seama de greutatiile si costurile enor-
me rezultate din transportul de mangal si de minereu
in doua directii adica spre UF Hunedoara si furnalul
din Govajdia, in 1897, s-a decis schimbarea radicala a
sistemului de transport. Astfel, s-a construit prima Cale
feratd miniera din Transilvania, cu statia finala de la
Retisoara unde se incarca minereul extras din mina din

Ghelari, in vagoane de cale ferata. Odata cu constructia
acestei cdi ferate miniere, s-a schimbat semnificativ si
transportul din mina principald de la Ghelari. De ase-
menea, a fost strapuns tunelul spre ,,Lukécs Laszl”, in-
ceput din dous directii in anul 1898. In 1899, lungimea
totald a tunelului ajunsese la 754 m. Prin tunelul , Lu-
kécs Laszl6” si pana la planul inclinat, s-a amenajat o
cale ferata miniera electrificata.

Lucrérile de pregatire a extinderii terasamentului ay
fost incepute, in anul 1890. Pentru extinderea caii fera-
te miniere, s-a trecut la expropiere a terenului pe unde
viitorul terasament urma sa treaca. Totodata, s-a trecyt
la topografierea amplasamentului, in ianuarie 1899
Constructia extensiei de cale feratd ingusta intre Govij-
dia i Hunedoara a inceput odata cu primédvara anylyj
1899, mai exact pe 4 Martie, cu ceremonia de pornirea
lucrérilor si prima sdpatura. Contractul de constructie
a fost incheiat cu firmele austriece constructoare de c3j
ferate ,,Gfrerer, Schoch si Grossman”, prin Ordonanta
nr. 24089 emisa pe data de 15 Martie 1899, de catre Mj-
nistrul Finantelor . Linia pornea de la Hunedoara, tre-
cand peste valea Zlastiului, peste un viaduct impresio-
nant, trecand prin tunelul Citdnas de 747m si ajunging
in valea Govajdiei. De aici, urca la Retisoara. Linjy
originara intre Retisoara si Govajdia a fost modificaty,
largindu-i ecartamentul.

De aceastd linie, apartineau patru gari: Gara mijcj
(Gara de vest Hunedoara), Gara Govdjdia, Gary
deviatoare de la Nadrab i Gara finala de la Retigoa-
ra. Gara de Vest era stafia principalda a Caii ferate
miniere Ardelene. Mai jos de Gara micd, s-a construit
statie de transfer de minereu. Aceasti linie, cu specific
exclusiv montan, avea trei tuneluri: cel mai lung este de
747 m, al doilea de 42 m si al treilea de 44 m, precum
si nenumadrate lucrari de artd spectaculoase, cu poduri
metalice deosebite.

Aceasta linie a contribuit la dezvoltarea spectacy-
loasa a furnalului de la Govajdia, respectiv a Uzinelor
de Fier din Hunedoara, §i a adus un plus de valoare g
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zonei Hunedoarei, Govajdiei i Ghelariului. Dupa exa-
minarea tehnica a liniei de cétre inspectorul din dome-
niul feroviar, in data de 29 Septembrie 1900, s-a finut
ceremonia de inaugurare §i, tot atunci, predata circula-
tiei. In cea de a doua parte a lunii noiembrie 1900, s-a
efectuat primul transport de proba, pentru a se verifica
daca poate atinge norma mentionatd din contractul de
exploatare.

Linia a functionat neoprit ca i linie feratd de inte-
res local, cu regim de transport mixt, chiar i in timpul
celor doui rizboaie mondiale. In anii *50, locomotivele
originale au fost casate si inlocuite cu 11 locomotive cu
aburi tip Resita de 300cp.

Statia finala de la Retigoara a fost desfintata in 1970,
dupa ce un alt tunel a fost construit intre mina subterani
de la Ghelari §i Uzina de preparare a minereului de la
Teliuc. In 1971, s-a deschis Cariera de dolomita, talc si
calcar la Craciuneasa si s-a dezafectat linia, pe o portiu-
ne de 3 km, intre statia finali de la Retisoara §i noua sta-
tie finala creati la Criciuneasa. in 1976, s-a efectuat si o
reparatie capitald a intregii linii, schimbéndu-se sinele.
In anii ’80, cele 11 locomotive cu aburi ,Resita” au
fost inlocuite cu cinci locomotive Diesel-Hidraulice,
tip ,,Faur L45H” de 450CP si o locomotiva Diesel-hi-
draulica tip ,,Faur L35H” de 350Cp. Locomotivele cu
aburi o parte au fost casate, o parte vandute §i ce a ra-
mas, au fost trase pe linic moartd. O singurd locomotiva
cu aburi a fost modificatd, pentru a servi drept cazan
mobil pentru incilzirea vagoanelor de cilatori. In 1990,
la depou, lucrau 120 angajati, cu tot cu personalul
de intretinere, manevran{i, mecanici, etc. Serviciul de
cilatori a fost sistat definitiv in 1990. Viaductul ori-
ginal peste valea Zlastiului a fost casat §i inlocuit in
1992, pentru a suporta tonaj mai mare. Pe linia de 13
km se transportau: talc, calcar si dolomitd, dinspre Cra-
ciuneasa spre fabrica de dolomiti de lingd Zlasti si
Combinatpl Siderurgic din Hunedoara, pind prin anul
in 2000. In 2001, conducerea Fabricii Talc Dolomitd
din Zlasti a decis casarea liniei pe o lungime de 11 km,
intre Zlagti gi Criciuneasa, nefinind cont de valoarea
istoricd si turisticii a acesteia. Tot atunci, s-a casat si s-a
vandut materialul rulant care nu era folosit (vagoane,
locomotive, etc.). Ultimul tronson de 2,3 km de cale

feratd ingusta a functionat pentru transportul de cal-
car, de la statia improvizatid de incarcare, amenajata
la gara micd din Hunedoara péna la fabrica de var de
langd Zlasti. Ultimul transport s-a efectuat in octombrie
2008. In vara anului 2009, conducerea firmei Talc-Do-
lomitd SA a decis dezafectarea ultimului tronson de
cale ferata ingustd, cu cele doud poduri in curba si un
viaduct ramase. Pana la inceputul lui 2010, au véndut
tot ce se putea vinde, inclusiv ultimele doud locomotive
L45H si cele zece vagoane pentru piatra. A ramas, insa,
viaductul peste valea Zlastiului §i un singur pod metalic
la Govijdia, terasamentul, depoul, clidirea garii de la
Hunedoara, picioarele si consolele podurilor dezafec-
tate si tunelele.

In anul 2009, societatea civild a initiat o campanie
pentru reconstructie, prin instalarea de banere cu dife-
rite mesaje, petitii, strangere de semnaturi, interpelari
ale parlamentarilor, conducerii Consilului Judetean Hu-
nedoara, primarilor, adrese catre Ministerul Turismului.
incepénd cu anul 2010, se organizeaza ,,ZIUA MOCA-
NITEI”, actiune la care participa zeci de voluntari,
pentru a curafa terasamentul de vegetafie si a igieniza
zona Furnalului de la Govajdie. In fiecare an, se organi-
zeaza ,,Drumetia de Toamna™ , atunci cand peisajul este
spectaculos. S-a reusit declararea ca monument de clasa
A a traseului Caii Ferate Miniere Hunedoara-Govajdie,
in asociere cu Primaria Hunedoara, Primaria Ghelari §i
C.J. Hunedoara, in vederea scrierii unui proiect pentru
accesarea fondurilor europene. Din pacate, fondurile
europene pe axa 5.2 ,,Refacere linii inguste de deal si
de munte” pentru exercitiul bugetar 2009-2014, au fost
pierdute, neexistand un consens pe Regiunea de Dez-
voltare 5 Vest. Recent, s-au purtat discutii cu secretarul
de Stat din Ministerul Turismului, care a considerat ca
refacerea liniei este posibila, prin Master-planul pe Tu-
rism.

In incheiere,

prezentim cdteva date inedite

referitoare la Mocanita Padurenilor:
- Cu acest tren au calatorit, de la Hunedoara in
Tinutul Padurenilor, numeroase personalitafi;
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Schoch Frigyes a imortalizat, in anul 1900,
intr-un set de fotografii, intreaga activitate miniera si
metalurgica;

- Marele compozitor Bela Bartok a calatorit spre
Tinutul Padurenilor, in campania sa de culegere a fol-
clorului din zona;

- Marele Pictor Stefan Dimitrescu a cilitorit in
Tinutul Padurenilor, unde a imortalizat peisaje i pidu-
reni in tablourile sale;

= In 19 wnie 1935, Regele Mihai 1 al Romani-
el, impreuna cu Clasa , Palatina™ au sosit la Hunedoara
§1 au vizitat Uzinele de Fier, Castelul Corvinilor, dupa
care a calatorit pana la Ghelari, cu trenul mic.

Refacerea Mocanitei Padurenesti ar dinamiza intreg
turismul local, aceasta putand fi un alt obiectiv impor-

tant al Hunedoarei, pe langa Castelul Corvinilor. Esti-
mam cd, in 2020, se va ajunge la o jumatate de million
de turisti la castel. Ei vor petrece, in medie, 2 ore la
Hunedoara, dar odata cu refacerea liniei, turistii isi pot
prelungi sejurul in zona Hunedoara cu inca 3 ore: o ora
cilatoria de la Hunedoara la Govajdie, intr-un peisaj de
poveste, o ora la Furnalul de la Govajdie, o ord pe dru-
mul de intoarcere. Astfel, industria serviciilor in turism
se va dinamiza, cei din Tinutul Padurenilor pot ofexfi
diverse servicii, produse, pot etala diferite megtesuguri.
Intr-adevar, dupi refacerea liniei, vom putea vorbi de o
ofertd ,,City Break”. Si credem cu tarie ca Hunedoara
ar putea deveni principala destinatie turisticd a Tran-
silvaniei!

(Fotografii de epoca puse la dispozitie de autor).
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